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© Die Erfindung betrifft einen mittels Griffhandhabe 
(8) zu betatigenden Sperrbugel-Beschlag an Fen- 
stern, TUren Oder dergleichen, bei welchem eine 
Riegelstange (2) mittels eines Getriebes (9) aus ei- 
ner Offnungsstellung vorfahrbar ist, derart, daB das 
zum verhakenden Eingriff in den SperrbUgel (15) 
profilierte Ende (4) der Riegelstange (2) durch den 
SperrbUgel-LSngsschlitz (16) hindurch in die Offnung 
(6') eines GegenschlieBteiles (6) einfahrbar ist. Urn 
eine vereinfachte Bedienung und eine hflhere Si- 
cherheit zu erzielen wird ein Umkehrgetriebe (9) zur 
Steuerung der Riegelstange (2) vorgesehen, wobei 
eine gleichgerichtete Drehung der Getriebe-Griff- 
handhabe (8) in einen Hin- und einen Ruckhub un- 
terschiedlicher GroBe der Riegelstange (2) Obersetzt 
ist. Weiter ist vorgesehen, daB das im oberen Be- 
reich eines Fensterrahmens (41) angeordnete Ge- 
genschlieBteii (6) einen senkrecht zur Fensterebene 
ausschwenkbaren, und in fluchtende Lage zur 
GegenschlieBteil-Offnung (6') federbelasteten Sperr- 
bugel (15) aufweist. 



FIG. 2 
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Die Erfindung betrifft einen mittels Griffhandha- 
be zu betatigenden SperrbUgel-Beschlag an Fen- 
stern, TUren oder dergleichen, bei welchem eine 
Riegelstange mittels eines Getriebes aus einer Off- 
nungsstellung vorfahrbar ist derart, daB das zum 
verhakenden Eingriff in den Sperrbiigel profilierte 
Ende der Riegelstange durch den SperrbUgellangs- 
schlitz hindurch in die Offnung eines GegenschlieB- 
teils einfahrbar ist. 

Ein derartiger Beschlag ist bekannt aus der 
DE-OS 29 00 632, wobei, ausgehend von der 5ff- 
nungsstellung des Sperrbugel-Beschlages, die Rie- 
gelstange in einer ersten SchlieBstellung den 
Langsschlitz des SperrbOgels durchdringt und in 
der folgenden zweiten SchlieBstellung in die 5ff- 
nung des GegenschlieBteils eintaucht. Zum Offnen 
ist die Griffhandhabe in entgegengesetzter Rich- 
tung zu betatigen, und zwar im Wege eines zwei- 
tourigen ZurUckziehens der Riegelstange. 

Ferner ist aus der DE-OS 38 44 627 ein Be- 
schlag bekannt, welcher eine Zusatzsicherung bil- 
det fur einen mit falzseitigen Verriegelungsmitteln 
ausgestatteten Fensterflugel. Dieser Beschlag wird 
auf den FlUgel aufgesetzt, derart, daB das in Flach- 
form gestaltete Getriebe zwischen der FlUgelober- 
flache und der vor der Montage zu entfernenden 
Griffhandhabe eingesetzt wird. Mittels des Getrie- 
bes werden nach oben und unten gegeneinander 
ausfahrbare Riegelstangen gesteuert, deren freie 
Enden jeweils in rahmenseitige GegenschlieBteile 
in der Verriegelungsstellung eintauchen. Gesteuert 
sind die Riegelstangen iiber eine an AnschluB- 
schiebern angreifende NuB, welche der Antriebs- 
dorn der Griffhandhabe durchsetzt. Es liegt dabei 
eine Schlitz/Zapfensteuerung vor, so daB die Rie- 
gelstangen, ausgehend von ihrer Verriegelungsstel- 
lung, bei welcher die Riegelstangen maximal aus- 
gefahren sind, nach einer ersten 90 '-Drehung der 
NuB in eine Stellung zurUckgezogen sind, in der sie 
vollstSndig auBer Eingriff mit den GegengschlieBtei- 
len stehen. In dieser Stellung laBt sich der entspre- 
chende Flugel urn eine Vertikalachse des Fensters 
drehen. Mit einer zweiten 90 '-Drehung der NuB 
wird sodann die untere Riegelstange wieder aus- 
warts gefahren, wobei sie mit ihrem freien Ende in 
das untere GegenschlieSteil eintaucht. Die obere 
Riegelstange dagegen bleibt in ihrer zurUckgefah- 
renen Stellung stehen. In dieser Position ist das 
Kippen des FensterflUgels mSglich. 

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Auf- 
gabe zugrunde, einen gattungsgemSBen Beschlag 
hinsichtlich einer vereinfachten Bedienung und sei- 
ner Sicherungsfunktion weiterzubilden. 

Gelost wird diese Aufgabe bei einem gattungs- 
gema'Ben Sperrbilgel-Beschlag durch ein Umkehr- 
getriebe zur Steuerung der Riegelstange derart, 
daB eine gleichgerichtete Drehung der Getriebe- 
Griffhandhabe in einen Hin- und RUckhub unter- 



schiedlicher GroBe der Riegelstange Ubersetzt ist. 

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein gat- 
tungsgemaBer Beschlag angegeben, der sich ne- 
ben einer vereinfachten Bedienung durch einen 

5 erhohten Sicherheitswert auszeichnet. Befindet sich 
der SperrbUgel-Beschlag in seiner VerschluBstel- 
lung, also bei in die Offnung des GegenschlieBteils 
eingefahrener Riegelstange, so wird durch ledigli- 
che Teildrehung der Getriebe-Griffhandhabe die 

w Riegelstange in die Offnungsstellung zurUckgezo- 
gen, so daB sie auch nicht in einen verhakenden 
Eingriff zum SperrbOgel gebracht werden kann. Ein 
zuvor verriegeiter FlUgel ist demgemaB urn seine 
Drehachse schwenkbar. Beim Stand der Technik 

75 dagegen mUssen zwei hintereinandergeschaltete 
Drehungen erfolgen, urn die Riegelstange vollstan- 
dig in die Offnungsstellung zu bringen. Ist dagegen 
der verhakende Eingriff zwischen dem profilierten 
Ende der Riegelstange und dem SperrbUgel er- 

20 wUnscht, der nur eine Spaltoffnung des FlUgels 
zulaBt, so ist die Drehung der Getriebe-Griffhand- 
habe in der gleichen Richtung fortzusetzen, wobei 
die Riegelstange in Richtung des SperrbUgels ver- 
lagert wird. Dieser in Richtung des GegenschlieB- 

25 teils erfolgende Hinhub ist kleiner als der zuvor 
erzeugte RUckhub. Die danach vorzunehmende 
RUckdrehung der Getriebe-Griffhandhabe fUhrt 
nach einer Teildrehung vorerst zu einem ZurUck- 
ziehen der Riegelstange in die Offnungsstellung, so 

30 daB der FlUgel urn seine Drehachse schwenkbar 
ist. Durch anschlieBende weitere Teildrehung wird 
sodann die SchlieBstellung der Riegelstange her- 
beigefUhrt, in welcher ihr profiliertes Ende in die 
Offnung des GegenschlieBteils eintaucht. Vorste- 

35 hendes verdeutlicht, daB aus der Gffnungs- oder 
SchlieBstellung nur eine Teildrehung der Getriebe- 
Griffhandhabe erforderlich ist, urn das Drehoffnen 
des FlUgels vorzunehmen. 

Die UnteransprUche stellen vorteilhafte Weiter- 

40 bildungen der Erfindung dar. Das GegenschlieBteil 
kann bei Einsatz an Dreh/Kippfenstern im oberen 
Bereich des Festrahmens oder dergleichen ange- 
ordnet werden in der Weise, daB der ausschwenk- 
bare SperrbUgel horizontal verlauft und senkrecht 

45 zur Fensterebene ausschwenkbar ist. Die Federbe- 
lastung des SperrbUgels bewirkt, daB dieser stets 
seine vorschriftsmSBige Stellung einnimmt. Wird 
der FensterflUgel aus seiner Drehoffenstellung in 
die SchlieBstellung gebracht, so ist gewShrleistet, 

so daB das profilierte Ende der Riegelstange stets in 
die GegenschlieBteil-Offnung einfahren kann. In der 
Kipp-Offenstellung des FensterflUgels sichert der 
verhakende Eingriff zwischen Riegelstange und 
SperrbUgel das unbefugte Offnen des FensterflU- 

55 gels von auBen her. BezUglich dieser Riegelstange 
handelt es sich urn die obere. Das Getriebe kann 
so gestaltet werden, daB gleichfails noch eine un- 
tere Riegelstange verlagert wird, welch letztere in 
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der Kippstellung in das ihr zugeordnste Gegen- 
schlieBteil einfa'hrt. tn Anlehnung an die Betatigung 
des Dreh/Kippfensters liegen jeweils 90'-Teildre- 
hungen der Griffhandhabe vor. Aufgrund des Frei- 
ganges der oberen Riegelstange in der Kippstel- 5 
lung kann ohne jede weitere Griffbetatigung die 
Riegelstange um einen entsprechenden Betrag 
ausfahren, so daS der verhakende Eingriff zwischen 
dem profilierten Ende der Riegelstange und dem 
SperrbUgel nicht zu einem Verkanten fuhrt. Viel- 10 
mehr wird die entsprechende Hohendifferenz zwi- 
schen dem profilierten Ende und dem SperrbUgel 
ausgeglichen. 

Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung, welche 
insbesondere die Herstellung des Beschlages ver- 75 
einfacht, sieht vor, daB die AnschluBschieber im 
wesentlichen jeweils spiegelsymmetrisch ausge- 
staltet und jeweils von einer Halfte einer zweigeteil- 
ten NuB antreibbar sind. Die NuBhalften sind dabei 
bevorzugt auch spiegelsymmetrisch ausgebildet. 20 
Zufolge dieser Ausgestaltung besteht das Getriebe 
aus zwei spiegelsymmetrisch aufgebauten, sand- 
wichartig aufeinandergelegten Getriebebauteilen, 
welche in ebenfalls spiegelsymmetrischen Halb- 
schalen einliegen konnen. Eine Getriebehalfte 25 
treibt dabei die obere Riegelstange und die andere 
die untere an. In vorteilhafter Weise ist das Getrie- 
be des Beschlages derart ausgebildet, daB jeweils 
an einem U-Schenkel der AnschluBschieber ein in 
den U-Schenkel-Zwischenraum mundender erster 30 
Fuhrungsschlitz vorgesehen ist, aus welchem ein 
jeder NuBhalfte zugeordneter Steuerzapfen bei der 
ersten 90'-Drehung, ausgehend von der SchlieB- 
stellung, austaucht. Steuerzapfen und FUhrungs- 
schlitz bilden dabei zumindest in einem Teilbereich 35 
der ersten 90°-Drehung eine Schlitz-Zapfensteue- 
rung aus. Einer Weiterbildung gemaB ist dem einen 
Schenkel des AnschluBschiebers ein Antriebszap- 
fen zugeordnet, welcher mit einer ersten schlitzarti- 
gen, zur NuBumfangsflSche hin offenen Steuerkur- 40 
ve der NuB zusammenwirkt. Wahrend des Ober- 
ganges von der ersten 90°-Drehung in die zweite 
90'-Drehung taucht der Antriebszapfen aus der 
ersten Steuerkurve aus und bewegt sich wahrend 
der zweiten 90'-Drehung entlang einer zweiten 45 
Steuerkurve an der NuB-Umfangflache vorbei, um 
dann in der die Kippstellung ermoglichenden Ge- 
triebestellung an der Anschlagschulter anzuschla- 
gen. Die zweite Steuerkurve kann dabei zuminde- 
stens teilweise einen evolventenformigen Verlauf 50 
aufweisen. Die Erfindung sieht vor, daB der Antrieb 
der AnschluBschieber von der ersten 90'-Stellung 
in die zweite 90'-Stellung dadurch erreicht wird, 
daB der der NuB zugeordnete Steuerzapfen in ei- 
nen zweiten FOhrungsschlitz eingreift, welcher an 55 
dem anderen U-Schenkel der AnschluBschieber an- 
geordnet ist und zum U-Schenkelzwischenraum hin 
offen ist. Der Freigang wird bevorzugt dadurch 



erzielt, daB der zweite FOhrungsschlitz fUr die obe- 
re Riegelstange in Verlagerungsrichtung des An- 
schluBschiebers eine Verbreiterung aufweist. Durch 
diese Mafinahme kann der AnschluBschieber um 
den Betrag der Verbreiterung ohne NuBdrehung 
verlagert werden. Der Freigang ist dabei begrenzt 
durch den Anschlag des Steuerzapfens an den 
quer zur Verlagerungsrichtung des AnschluBschie- 
bers verlaufenden SeitenwSnden des zweiten FQh- 
rungsschlitzes. Bei letztgenannter Ausbildung des 
Beschlages schlSgt der Antriebszapfen erst nach 
Durchlaufen des Freiganges an der Anschlagschul- 
ter an, so daB auch dadurch ein weiteres Ausfahren 
des AnschluBschiebers verhindert wird. 

Eine spezielle Ausgestaltung der Erfindung 
wird nachfolgend anhand der beigefUgten Figuren 
beschrieben. Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein mit dem erfindungsgema'Ben 
Sperrbugel-Beschlag ausgebildetes 
Fenster in der Verriegelungsstellung, 
Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1 in ei- 
ner die Drehstellung des Fensterflu- 
gels ermoglichenden Stellung, 
Fig. 3 eine Darstellung gemSB Fig. 1 in ei- 
ner die Kippstellung ermoglichenden 
Position, 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines mit dem 
Sperrbugel-Beschlag ausgestatteten 
Fensters mit in Kippstellung befindli- 
chen Fensterflugel, 

Fig. 5 eine Kippstellung in Draufsicht, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf das Getriebe bei 
abgenommenem Deckel gemSB der 
Verriegelungsstellung des 
Sperrbugel-Beschlages, 

Fig. 7 eine Darstellung gemaB Fig. 6 mit 
entferntem oberen AnschluBschieber 
und oberer NuBhSlfte, 

Fig. 8 den Schnitt durch das Getriebe langs 
der Linie VIII-VIII in Fig. 6, 

Fig. 9 eine Darstellung gemaB Fig. 6 nach 
einer 90°-Drehung der NuB, betref- 
fend die Drehstellung, 

Fig. 10 eine Darstellung gemaB Fig. 7 nach 
einer 90 '-NuBdrehung in die Dreh- 
stellung, 

Fig. 11 eine Darstellung gemaB Fig. 6 nach 
einer 180 '-NuBdrehung in die Kipp- 
stellung, 

Fig. 12 eine Darstellung gemaB Fig. 7 nach 
einer 180 '-NuBdrehung, 

Fig. 13 eine Darstellung gemSB Fig. 12 nach 
einer Verlagerung des AnschluB- 
schiebers um den Freigang und 

Fig. 14 eine Explosionsdarstellung des Ge- 
triebes. 

In Fig. 1 ist ein Drehkipp-Fenster dargestellt, 
dessen FensterflOgel 40 um seine X-Achse drehbar 
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und urn seine Y-Achse kippbar ist. Hierzu ist der 
FensterflUgel 40 mit dem Fensterrahmen 41 mittels 
Scharniere 30 und 31 verbunden, wobei das Schar- 
nier 30 zur Erzielung der Kippstellung entkuppelbar 
1st. Wie insbesondere in Fig. 4 dargestellt ist, weist 
der FensterflUgel 40 falzseitige SchlieSelemente 34 
auf, welche als von einer Griffhandhabe 8 verlager- 
bare SchlieOzapfen ausgebiidet sind. 

Zwischen Griffhandhabe 8 und FensterflUgel- 
oberflache liegt, wie insbesondere in Fig. 4 darge- 
stellt, ein in Flachform gestaltetes Getriebe 9 eines 
SperrbUgel-Beschlages. Nach oben und nach unten 
ragen aus dem Getriebe 9 Riegelstangen 2,3 her- 
aus, welche mittels Lagerelemente 32 auf der FIU- 
geloberflache gefUhrt sind. Die Lagerelemente 32 
konnen dabei als Schrauben ausgestaltet sein, wel- 
che Langsschlitze der Riegelstangen 2,3 durchgrei- 
fen und mit ihren Kdpfen die Langsschlitze Uber- 
greifen. 

Fluchtend zu den Riegelstangen 2, 3 sind je- 
weils am Fensterrahmen 41 oben und unten Ge- 
genschlieBteile 6, 7 angeordnet, in welche die frei- 
en Enden 4, 5 der Riegelstangen 2, 3 in der in Fig. 
1 dargestellten Verriegelungsstellung eintauchen. 
Die GegenschlieBteile S, 7 sind dabei mittels Ver- 
schraubungen mit dem Fensterrahmen 41 verbun- 
den. In der Verriegelungsstellung treten die freien 
Enden 4, 5 der Riegelstangen 2, 3 in schachtartige 
Offnungen 6',7' der GegenschlieBteile 6, 7 ein. Das 
obere GegenschlieBteil 6 weist dabei einen zwi- 
schen der Offnung 6' und dem FensterflUgel 40 
angeordneten SperrbUgel 15 auf, welcher mittels 
eines Bolzens 27 mit dem GegenschlieBteil 6 
schwenkbar verbunden ist. Der SperrbUgel 15 be- 
sitzt einen Langsschlitz 16, der sich nahezu Uber 
die gesamte Lange des SperrbUgels 15 erstreckt. 
In der in Fig. 1 dargestellten Verriegelungsstellung 
durchgreift die Riegelstange 2 den LSngsschlitz 16 
des SperrbUgels 15 und taucht mit dem freien 
Ende in die GegenschlieBteildffnung 6* ein. 

Wie insbesondere in den Fig. 6-14 dargestellt 
ist, weist das Getriebe 9 zwei aufeinanderliegende, 
im wesentlichen gleich ausgestaltete, das Getriebe- 
gehause bildende Halbschalen 9\ 9" auf, welche 
Schraubendurchtrittsoffnungen 33 besitzen, durch 
welche die Befestigungsschrauben der Griffhandha- 
be 8 gefOhrt werden k6nnen. Weiter weisen die 
Halbschalen 9\ 9" je eine mittige Offnung auf, in 
welchen Offnungen zwei, Vierkanteinsteckoff nun- 
gen 24 enthaltende NuBhalften 13, 14 mit ihren 
Kragen drehbar gelagert sind. In die Vierkantein- 
steckoffnungen 24 greift formpassend ein mit der 
Griffhandhabe 8 gekuppelter, nicht veranschaulich- 
ter Vierkantdorn ein, der seinerseits mit seinem 
freien Ende in ein dem FensterflUgel 40 zugeord- 
netes Fenstergetriebe hineinragt. BezUglich der 
Griffhandhabe 8 handelt es sich urn eine an sich 
bekannte, mittels eines SchlUssels 35 abschlieBba- 



re Handhabe. 

Innerhalb der Getriebehalbschalen 9\ 9" wer- 
den auf dem Boden bzw. der Decke mit den Rie- 
gelstangen 2,3 verbundene AnschluBschieber 10, 

5 11 gefUhrt Die AnschluBschieber 10, 11 sind im 
wesentlichen U-formig ausgestaltet, so daB die 
Schraubendurchtrittsoffnungen in keiner Getriebes- 
tellung von den AnschluBschiebern 10,11 verdeckt 
werden. In ihrer Breite entsprechen die Anschlufi- 

10 schieber 10,11 in etwa der lichten Weite der Ge- 
hSusehalbschalen 9', 9", so daB die AnschluBschie- 
ber 10,11 sicher gefUhrt werden. Zwischen den 
beiden AnschluBschiebern 10,11 erstrecken sich 
Ubereinanderliegend die beiden NuBhalften 13 und 

75 14. Dabei Uberlappen die Breitseiten der NuBhalf- 
ten zumindest teilweise die U-Schenkel der An- 
schluBschieber 10,11 und gewahrleisten eine siche- 
re FUhrung der AnschluBschieber. 

Die gegenlaufig von den beiden NuBhalften 1 3, 

20 14 antreibbaren AnschluBschieber 10, 11 weisen an 
ihrem einen U-Schenkel 10', IV jeweils einen er- 
sten FUhrungsschlitz 17, 17* auf, welcher im we- 
sentlichen quer zur Verlagerungsrichtung der An- 
schluBschieber 10,11 verlauft und zum U-Schenkel- 

25 Zwischenraum hin often ist. In diesem ersten FUh- 
rungsschlitz 17, 17' liegt in der in Fig. 6 und Fig. 7 
dargestellten Verriegelungsstellung ein Steuerzap- 
fen 18, 18' der NuBhalften 13, 14 ein. Ein auf 
demselben U-Schenkel 10', 1V angeordneter An- 

30 triebszapfen 20, 20* liegt in dieser Stellung in einer 
klauenartigen Aussparung der NuBhSlften 13, 14 
ein, welche Aussparungen als erste Steuerkurven 
19, 19' der NuBhalften 13, 14 ausgebiidet sind. Bei 
der Verlagerung der AnschluBschieber 10,11 von 

35 der in Fig. 6 und 7 dargestellten Position in die in 
Fig. 9 und 10 veranschaulichte Drehstellung einher- 
gehend mit einer NuBdrehung urn 90' entgegen 
Uhrzeigerrichtung mittels der Griffhandhabe 8 
durchlauft der Steuerzapfen 18, 18* den FUhrungs- 

40 schlitz 17, 17' und tritt kurz vor Beendigung der 
90*-Drehung aus diesem ersten FUhrungsschlitz 
17, 17' aus. Bei dieser Verlagerung bewirkt der 
Steuerzapfen 18 , 18* den Antrieb des AnschluB- 
schiebers 10, 11, indem er eine Seitenwandung 

45 des ersten FUhrungsschlitzes 17, 17' beaufschlagt. 
Wahrend der ersten 90*-Drehung wird ferner der 
Antriebszapfen 20, 20' von der ersten Steuerkurve 
19, 19' der NuBhalften 13, 14 beaufschlagt, wo- 
durch die AnschluBschieber 10, 11 in ihre max. 

50 RUckschluBstellung (Fig. 9, 10) verlagert werden. 

In dieser Stellung befinden sich, wie insbeson- 
dere in Fig. 2 dargestellt ist, die freien Enden 4, 5 
vollstandig auBer Eingriff zu den GegenschlieBtei- 
len 6, 7, so daB der FensterflUgel 40 urn seine 

55 vertikale Achse x-x gedreht werden kann. 

Aus der in Fig. 9 und 10 dargestellten 90 •-Stellung 
des Getriebes 9 laBt sich dieses einhergehend mit 
einer Auswartsverlagerung der AnschluBschieber 
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10, 11 in die in Fig. 11 und 12 dargestellte Getrie- 
beposition durch Drehen der NuBhSlften 13, 14 
mittels der Griffhandhabe 8 Dberfuhren. Bei dieser 
Drehung greifl der Steuerzapfen 18, 18* der NuB- 
halften 13, 14 in einen zweiten FUhrungsschlitz 23, 
23' des Steuerschiebers 10, 11 ein. Dieser FUh- 
rungsschlitz 23, 23* ist an dem gegenUberliegen- 
den U-Schenkel 10", 11" angeordnet und erstreckt 
sich ebenfalls quer zur Verlagerungsrichtung des 
AnschluBschiebers 10, 11. Indem der Steuerzapfen 
18, 18* in den zweiten FUhrungsschlitz 23, 23' 
eintritt, beaufschlagt er nach einer Weiterdrehung 
der NuBha'Iften 13, 14 die Seitenwand des zweiten 
FChrungsschlitzes 23, 23' und verlagert den An- 
schluBschieber 10, 11 in eine teilweise vorge- 
schlossene, in den Fig. 11 und 12 dargestellte 
Stellung. 

In dieser Stellung, welche insbesondere in den 
Fig. 3 und 4 dargestellt ist, tritt die untere Riegel- 
stange 3 mit ihrem freien Ende 5 in das zugeord- 
nete GegenschlieBteil 7 ein. Die obere Riegelstan- 
ge 2 tritt in dieser Position nicht in die 
GegenschlieBteil-Offnung 6* ein, sondern es taucht 
das als Hammerkopf profilierte freie Ende 4 der 
Riegelstange 2 in den Langsschlitz 16 des Sperr- 
bUgels 15 ein. In dieser Stellung laBt sich der 
FensterflUgel 40 kippen, wobei der um den Bolzen 
27 schwenkbare SperrbUgel 15 in eine Schwenkla- 
ge tritt, wie insbesondere in Fig. 4 dargestellt ist. In 
dieser Schwenklage Ubergreifen die Vorsprunge 
25, 26 des Hammerkopfes die Flanken 15' des 
Sperrbugels 15, so daB ein Ausheben des SperrbU- 
gels 15 uber das freie Ende 4 der Riegelstange 2 
ausgeschlossen ist. 

Um ein Verkanten der Riegelstange zu verhin- 
dern, benutzt das Getriebe 9 in der 180 '-Stellung 
einen Freigang, wie insbesondere in Fig. 12-13 
dargestellt ist. Hierzu weist der zweite FUhrungs- 
schlitz 23 des AnschluBschiebers 10 eine Verbrei- 
terung auf, welche wesentlich breiter ist als der 
Durchmesser des Steuerzapfens 18. Hierdurch laBt 
sich der AnschluBschieber 10 in seiner Verlage- 
rungsrichtung um einen Weg F verlagern, welcher 
dadurch begrenzt ist, daB der Steuerzapfen 18 die 
Seitenwande des zweiten Steuerschlitzes 23 beauf- 
schlagt. 

Wie in Fig. 1 1 dargestellt ist, tritt der Antriebs- 
zapfen 20* in der 180 '-Stellung gegen eine An- 
schlagschulter 21 1 der NuB 14, welche sich einer 
zweiten Steuerkurve 22' anschlieBt. Der Antriebs- 
zapfen 20 des AnschluBschiebers 10 schla'gt erst 
nach einer weiteren Verlagerung des AnschluB- 
schiebers 10 um den Freigang F an der Anschlag- 
schulter 21 (vergl. Fig. 12 und 13). Wahrend der 
Drehbewegung von der 90 '-Stellung in die 180'- 
Stellung mittels der Griffhandhabe 8 (vergl. Fig. 9 
und 10 und Fig. 11 und 12) bewegt sich der 
Antriebszapfen 20, 20' entlang der Steuerkurve 22, 



22' der NuBhalften 13, 14. Die Steuerkurve 22, 22' 
hat dabei eine etwa evolventenfdrmige Form. 

Um den SperrbUgel 15 bei nicht im Eingriff 
befindlicher Riegelstange 2 immer in einer definier- 

5 ten, parallel zum Rahmen verlaufenden Stellung zu 
fixieren, weist der SperrbUgel 15 eine RUckstellfe- 
der 36 auf, welche auf dem Bolzen 27 angeordnet 
und als Schraubenfeder ausgebildet ist. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, der 

10 Zeichnung und den Anspruchen offenbarten Merk- 
male der Erfindung konnen sowohl einzeln als auch 
in beliebiger Kombination fUr die Verwirklichung 
der Erfindung von Bedeutung sein. Alle offenbarten 
Merkmale sind erfindungswesentlich. In die Offen- 

75 barung der Anmeldung wird hiermit auch der Of- 
fenbarungsinhalt der zugehorigen/beigefUgten Prio- 
ritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldungen) 
vollinhaltlich mit einbezogen. 

20 Patentanspriiche 

1. Mittels Griffhandhabe (8) zu betatigender 
SperrbUgel-Beschlag an Fenstern, TUren Oder 
dergleichen, bei welchem eine Riegelstange 

25 (2) mittels eines Getriebes (9) aus einer Off- 
nungsstellung vorfahrbar ist, derart, daB das 
zum verhakenden Eingriff in den SperrbUgel 
(15) profilierte Ende (4) der Riegelstange (2) 
durch den SperrbUgel-LSngsschlitz (16) hin- 

30 durch in die Offnung (6') eines GegenschlieB- 

teiles (6) einfahrbar ist, gekennzeichnet durch 
ein Umkehrgetriebe (9) zur Steuerung der Rie- 
gelstange (2) derart, daB eine gleichgerichtete 
Drehung der Getriebe-Griffhandhabe (8) in ei- 

35 nen Hin- und einen RUckhub unterschiedlicher 
GroBe der Riegelstange (2) Ubersetzt ist. 

2. SperrbUgel-Beschlag nach Anspruch 1 Oder 
insbesondere danach, dadurch gekennzeich- 

40 net, daB das im oberen Bereich eines Fenster- 
rahmens (41) oder dergleichen angeordnete 
GegenschlieBteil (6) einen senkrecht zur Fen- 
sterebene ausschwenkbaren, und in fluchtende 
Lage zur GegenschlieBteil-Offnung (6') feder- 

45 belasteten SperrbUgel (15) aufweist. 

3. Beschlag nach einem Oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch einen Freigang 

50 (F) der oberen Riegelstange (2), in der die 

Kippstellung ermSglichenden Getriebeposition. 

4. Beschlag nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche oder insbesondere 

55 danach, dadurch gekennzeichnet, daB zwei im 

wesentlichen spiegelsymmetrisch ausgestaltete 
AnschluBschieber (10,11) jeweils von einer 
Halfte (13,14) einer zweigeteilten NuB antreib- 
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bar sind, wobei die zwischen den AnschluB- 
schiebern angeordneten NuBhalften (13,14) 
spiegelsymmetrisch zueinander ausgebildet 
sind. 

5 

5. Beschlag nach einem Oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche Oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch einen jeweils an 
einem U-Schenkel 10*, 11" der AnschluBschie- 

ber 10,11 in den U-Schenkel-Zwischenraum of- w 
fenen FUhrungsschlitz (17,17'), aus welchem 
ein den NuBhalften (13,14) zugeordneter Steu- 
erzapfen (18,18') bei der ersten 90°-Drehung 
austaucht. 

75 

6. Beschlag nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch eine an der 
NuB-Umfangflache vorgesehene klauenartige, 
erste Steuerkurve (19.19*). zum Angriff an ei- 20 
nem Antriebszapfen (20, 20') des AnschluB- 
schiebers (10,11) bei der ersten 90'-Drehung. 

7. Beschlag nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche oder insbesondere 25 
danach, gekennzeichnet durch eine an der 
NuB-Umfangflache vorgesehene, in eine An- 
schlagschulter (21,2V) ubergehende zweite 
Steuerkurve (22,22'), auf welcher der Antriebs- 
zapfen (20,20') bei der zweiten 90'-Drehung 30 
entlanggleitet, welcher in der die Kippstellung 
ermoglichenden Getriebestellung an der An- 
schlagschulter (22,22') anschlagt. 

8. Beschlag nach einem oder mehreren der vor- 35 
hergehenden AnsprOche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch einen jeweils 

am anderen U-Schenkel (10", 1V) der An- 
schluBschieber (10 11) angeordneten, in den 
U-Schenkelzwischenraum offenen zweiten FUh- 40 
rungsschlitz (23,23'), in welchen der der NuB- 
hSIfte (13,14) zugeordnete Steuerzapfen 
(18,18') bei der zweiten 90*-Drehung ein- 
taucht. 

45 

9. Beschlag nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch eine den Frei- 
gang (F) ermoglichende Verbreiterung des 
zweiten Fuhrungsschlitzes (23). 50 
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FIG. 3 
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FIG. 4 
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FIG. 13 
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